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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Anordnung zur Steuerung einer Verriegelungsvorrichtung eines Fahrzeuges 

® Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Steuerung 
einer Verriegelungsvorrichtung eines Fahrzeuges, durch 
welche Fahrzeugteile wie Turen, Kofferraum deckel, 
Alarmanlage, Zundanlage, LenkradschloB betatigbar 
sind, mit mindestens zwei tragbaren Fernbedienungsein- 
richtungen, durch welche die Verriegelungsvorrichtung 
steuerbar ist, mit einer Erkennungseinrichtung, durch 
welche ein Insasse im Fahrgastraum erkennbar ist, mit ei- 
ner Sensoreinrichtung, durch welche eine tragbare Fern- 
bedienungseinrichtung im Fahrzeug feststellbar ist, so- 
wie mit einer Detektoreinrichtung, durch welche der Be- 
triebszustand der Fahrzeugteile erfa&bar ist, wobei eine 
logische Schaltung vorgesehen ist, durch welche dann, 
wenn eine erste tragbare Fernbedienungseinrichtung aus 
dem Fahrzeug entfernt wurde und wenigstens eine zweite 
tragbare Fernbedienungseinrichtung im Fahrzeug regi- 
striert wird, die zweite tragbare Fernbedienungseinrich- 
tung unter der Bedingung deaktiviert wird, daS kein In- 
j sasse im Fahrgastraum erkannt wird, wahrend bei Anwe- 
senheit eines Insassen im Fahrgastraum die zweite trag- 
bare Fernbedienungseinrichtung aktiviert bleibt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bctriflft cine Anordnung zur Stcucrung ci- 
ncr Vcrricgclungsvorrichtung cines Fahrzeugcs, durch wcl- 
chc Fahrzcugtcilc wic Tiircn, Koffcrraumdcckcl, Alarm an- 
lage, Zundanlage, LenkxadschloB betatigbar sind, mil min- 
deslens zwei tragbaren Fembedienungseinrichtungen, durch 
welche die Verriegelungsvorrichtung steuerbar ist mit einer 
Erkennungseinrichtung, durch welche ein Insasse im Fahr- 
gastraum erkennbar ist, mit einer Sensoreinrichtung, durch 
welche eine tragbare Fernbedienungseinrichtung im Fahr- 
zeug feststellbar ist, sowie mit einer Detektoreinrichtung, 
durch welche der Betriebszustand der Fahrzeugteile erfaB- 
bar ist 

Fine derartige Anordnung ist aus der EP-0 158 354 Bl 
bekannt. Bei dieser bekannten Anordnung wird bei einer 
Verriegelung der Fahrzeugturen iiberpruft, ob sich noch eine 
Fernbedienungseinrichtung im Fahrzeug befindet Wenn im 
Fahrzeug noch eine Fernbedienungseinrichtung festgestellt 
wird, wird ein Signal gegeben, und die Fahrzeugtiir wird zu- 
nachst nicht verriegelt Eine Verriegelung der Fahrzeugtiir 
findet erst dann statt, wenn die Fernbedienungseinrichtung 
nach einer voifaestimmten Zeit noch immer nicht aus dem 
Fahrzeug entfernt wurdc. Dicsc bekannte Anordnung ver- 
fugt auBcrdem iiber eine Abschalteinrichtung, die aktivicrt 
wird, wenn die Fahrzeugturen geschlossen und die Tursch- 
losser verriegelt sind. Wenn die Abschalteinrichtung akti- 
viert ist, antwortet sie fiir eine Zeitperiode, die langer ist als 
eine vorbestimmte Zeitperiode, auf ein kodiertes Signal von 
der Fernbedienungseinrichtung, um eine Steuereinheit abzu- 
schalten, wobei die Abschalteinrichtung die Anwesenheit 
eines Tnsassen in dem Fahrzeug erfaBt und in diesem Fall 
nicht erregt bleibt 

Weiterhin ist aus der DE 42 40 426 C2 ein Verfahren zum 
Erkennen eines im Fahrzeuginneren eingeschlossenen, trag- 
baren, schlusselseitigen Systemteils der Zentralverriege- 
lungsanlage fur Kraftfahrzeuge bekannt. Bei diesem be- 
kannten Verfahren wird durch eine im Innenraum installierte 
Einheit iiberpruft, ob sich ein schliisselseitiges Systemteil 
im Fahrzeug befindet, wenn eine Tiirverriegelung betatigt 
wird. Wenn ein solches Systemteil festgestellt wird, wird ein 
Alarm ausgelost, der den Fahrer darauf aufmerksam mac hen 
soli, das Systemteil aus dem verriegelten Fahrzeug zu ent- 
fcrncn. AuBcrdem wird in diesem Fall die Zentral verriege- 
lung automatisch cntriegelt 

Weiterhin ist aus der DE 41 23 654 Al ein Verfahren zum 
Erkennen eines im Fahrzeuginneren eingeschlossenen, trag- 
baren Transponders fur ein schliisselloses Zutriltssystem fur 
Fahrzeuge bekannt, bei dem iiber einen beim Verriegeln aus- 
gelosten Frage-Antwort-Dialog die Position des Transpon- 
ders bekannt wird und gegebenen falls ein Signal ausgelost 
wird. Dieses bekannte Verfahren zeichnet sich dadurch aus, 
daB der Dialog mit einem Verriegelungsbefehl ausgelost 
wird und die Verriegelung erst durchgefuhrt wird, wenn der 
Transponder auBerhalb des Fahrzeugs erkannt wird. 

Weiterhin ist aus der EPO 140 137 Bl ein schliisselloses 
Zugangssystem fur Kraftfahrzeuge bekannt, durch welches 
eine versehendich im Fahrzeug zuruckgelassene Fernbedie- 
nungseinrichtung festgestellt werden kann. Dazu wird ein 
Signalpegeldetektor verwendet der auf eine Signalpegel- 
Anderung des Codesignals anspricht, welches von der trag- 
baren Fernbedienungseinrichtung ausgesendet wircL Wenn 
die Gcsamtandcrung im Pcgcl des Codesignals iibcr eine 
vorgegebene Zeitspannc geringer ist als ein vorgegebener 
Wert, wird von dem System daraus der SchluB gezogen, daB 
die Fernbedienungseinrichtung im Fahrzeug vcrgessen 
wurde. Es wird dann ein Alarm ausgelost. 

Weiterhin ist aus der EP 0 787 875 A2 ein schlusselloses 



Zutriltssystem fiir ein Fahrzeug mit einer Mehrzahl von Be- 
rechtigungskarten bekannt. Bei Anwesenheit von minde- 
stens einer Bcrechtigungskarte werden die Fahrzcugtiircn 
cntriegelt Wenn die letztc Bcrechtigungskarte aus dem Bc- 
5 rcich des Fahrzeugs entfernt wird, crhalt ein fahrzeugsciti- 
ges Systemteil kein Anlwortsignal mehr und aktiviert dar- 
aufhin die Zenlralverriegelung. SchlieBlich beschreibl die 
EP 0 154 306 Bl ein schlusselloses Zugangssystem fur ein 
Kraftfahrzeug mit einer ^Vbrrichtung gegen das Zuriicklas- 

10 sen einer Berechtigungskarte im Fahrzeug. Wenn eine Bc- 
rechtigungskarte im Fahrzeug eingeschlossen wird, so wird 
nach einer vorgegebenen Zeit ein Alarmsignal ausgelost 
Das Fahrzeug kann dann fur eine begrenzte Zeit ohne 
Schliissel oder Berechtigungskarte geoffhet werden. Wenn 

15 diese Zeit verstrichen ist, verriegelt das System die Fahr- 
zeugturen. Die Fahrzeugturen lassen sich dann nur noch mit 
Hilfe eines mechanise hen Schlussels offnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Anord- 
nung der im Oberbegriff des Anspruchs 1 genannten Art zu 

20 schaffen, durch welche fur ein abgestelltes Fahrzeug sowie 
fiir eventuell in diesem Fahrzeug zuruckgelassene Insassen 
ein besonders hohes MaB an Sicherheit gegen unbefugte 
Eingriffe von auBen erreichbar ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe sieht die Erfindung vor, daB 

25 eine logischc Schaltung vorgesehen ist, durch welche dann, 
wenn eine erste tragbare Fernbedienungseinrichtung aus 
dem Fahrzeug entfernt wurde und wenigstens eine zweite 
tragbare Fernbedienungseinrichtung im Fahrzeug registriert 
wird, die zweite tragbare Fernbedienungseinrichtung unter 

30 der Bedingung deaktiviert wird, daB kein Insasse im Fahr- 
gastraum erkannt wird, wahrend bei Anwesenheit eines In- 
sassen im Fahrgastraum die zweite tragbare Fernbedie- 
nungseinrichtung aktiviert bleibt 

Die Erfindung lost somit das Problem, welches auftritt, 

35 wenn fur ein Fahrzeug mehrere Fembedienungseinrichtun- 
gen ausgegeben sind und beim Parken oder Abstellen des 
Fahrzeugs zwar eine dieser Fembedienungseinrichtungen 
vom Fahrer mitgenommen wird, jedoch eine weitere Fern- 
bedienungseinrichtung unter Umstanden versehentlich im 

40 Fahrzeug zuruckgelassen wird. 

In der vorliegenden Beschreibung wird allgemein als 
"Fernbedienungseinrichtung" eine solche Einrichtung be- 
zeichnet die dazu dient, verschiedene Funktionen elektro- 
nisch auszufiihrcn, die zum Teil durch einen mechanischen 

45 Schliissel erfullt werden konnen. Die Fernbedienungsein- 
richtung konnte auch als Transponder, Zugangs-Berechti- 
gungskarte, elektronischer Schliissel, als schliisselseitiges 
Systemteil einer Zentralverriegelungsanlage, als Idenlifika- 
donsausweis oder als IdenUfikaUonsgeber (ID-Geber) be- 

50 zeichnet werden. Je nach Verwendungszweck und Zuord- 
nung bestimmter Funktionen sind verschiedene Bezeich- 
nungen iiblich. 

Zur Terminologie sei noch erlautert, daB in der vorliegen- 
den Beschreibung der Begriff "Verriegelungsvorrichtung" 

55 allgemein fur eine beliebige Vorrichtung verwendet wird, 
die dazu dient, entweder elektrisch, mechanisch oder elek- 
tromechanisch, unter Umstanden auch pneumatisch oder 
hydraulisch eine Funktion an einem beliebigen Fahrzeugteil 
vorzunehmen, um eine Abschaltung, eine Blockierung, eine 

60 Deaktivierung, eine Ausschaltung oder eine ahnliche Funk- 
tion auszuiiben. Das von einer solchen Verriegelungsvor- 
richtung betatigbare Teil kann eine Fahrzeugtiir, ein Koffer- 
raumdeckcl, cin Deckel fur eine KrartstoffcinfullorTnung, 
eine Alarm aril age, cine Zundanlage, ein LenkradschloB, 

65 eine Klimaanlage oder ein ahnliches Aggregat sein. 

Nach dem Grundgedanken der Erfindung wird durch eine 
besonders gliickliche Merkmalskombination in sehr vorteil- 
hafter Weise das technische Problem uberwunden, welches 
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dann auftritt, wenn ein erster ID-Geber aus dem Fahrzeug 
entfernt wird, und ein zweiter ID-Geber im Fahrzeug ver- 
blcibt, wobei gcmaB dcr Erfindung zuglcich auch die Situa- 
tion gemeistert wird, daB auBcr dem zweiten ID-Geber In- 
sasscn im Fahrzeug vcrblicbcn sind. GcmaB dcr Hrfindung 
wird namlich vermieden, daB eine im Fahrzeug verbliebene 
Person durch eine Verriegeiung der Fahrzeugturen einge- 
sperrt wird, und es wird zugleich sichergestellt, daB diese 
Person, falls sie zum Fahren des Fahrzeugs berechtigt ist, 
mit dem im Fahrzeug verbliebenen ID-Geber das Fahrzeug 
fahren kann. 

Weiterhin wird gemaB der Erfindung der wesentliche \fcr- 
teil erreicht, daB kein Fahrzeugdieb, der sich unter Umstan- 
den gewaltsam Zutritt zum Fahrzeug verschafft, eventuell 
unter Auslosung eines Alarms mit dem Fahrzeug wegfahren 
konnte, weil der im Fahrzeug verbliebene ID-Cjeber deakti- 
viert wurde. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der erfindungs- 
gemaBen Anordnung ist vorgesehen, daB die logische Schal- 
tung derart ausgelegt ist, daB durch die erste tragbare Fern- 
bedienungseinrichtung eine Tur-Verriegelungsvorrichtung 
schlieBbar ist, wenn die erste tragbare Fernbedienungsein- 
richtung aus dem Fahrzeug entfernt wurde, und es kann da- 
bei die Anordnung vorzugsweise derart getroffen sein, daB 
die Tur-Verriegelungsvorrichtung geschlossen wird, wenn 
kein Insasse im Fahrgastraum erkannt wird. Dadurch wird 
sichergestellt, daB ein abgestelltes Fahrzeug stets ordnungs- 
gemaB verschlossen und verriegelt ist. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der erfindungsge- 
maBen Anordnung sieht vor, daB die Tur-Verriegelungsvor- 
richtung geschlossen wird, wenn ein Insasse im Fahrgast- 
raum erkannt und der logischen Schaltung innerhalb einer 
vorgebbaren Zeit von dem Insassen kein Quittungssignal 
zugefuhrt wird. 

Durch diese MaBnahme wird erreicht, daB naher ermittelt 
wird, welche Art von Insassen sich unter Umstanden im 
Fahrzeug betinden. Wenn namlich beispielsweise ein Bei- 
fahrer im Fahrzeug sitzt, der zum Fahren des Fahrzeugs be- 
rechtigt ist, ist er ohne weiteres in der Lage, innerhalb der 
vorgebbaren Zeit von sich aus uber eine geeignete Einrich- 
tung im Fahrzeug ein Quittungssignal abzugeben. Auf diese 
Weise wird fur die erfindungsgemaBe Anordnung erkenn- 
bar, daB es sinnvoll ist, einen im Fahrzeug verbliebenen ID- 
Geber aktiviert zu lasscn und kcine Ttir- Verriegeiung vorzu- 
nehmen. Es ist namlich davon auszugehen, daB die im Fahr- 
zeug verbliebene Person, wenn sie ein Quittungssignal ab- 
geben kann, auch andere wesentliche Funktionen im Fahr- 
zeug ausiiben kann, unter Umstanden mit dem Fahrzeug 
wegfahren will, so daB sich eine Tur-\ferriegelung ebenso 
wie eine Deaktivierung des ID-Gebers eriibrigen. 

Wenn sich jedoch beispielsweise ein Kind oder ein Hund 
als Insasse im Fahrzeug befindet, welches vom Fahrer ver- 
lassen wurde, kann es erwunscht sein und diirfte in der 
Mehrzahl der Falle auch zweckmaBig sein, den im Fahrzeug 
zuruckgebliebenen ID-Geber zu deaktivieren und eine ord- 
nungsgemaBe Verriegeiung der Fahrzeugturen vorzuneh- 
men. Mit anderen Worten, uber das gemaB der Erfindung 
vorgesehene Quittungssignal kann eine Entscbeidung dar- 
tiber herbeigefuhrt werden, ob im Fahrzeug eine Person zu- 
riickgeblieben ist, welche allgemein die Verantwortung fur 
das Geschehen im Fahrzeug ubemehmen kann, oder ob es 
sich urn ein Kind oder einen Hund handelt, die von dem ID- 
Gcbcr ohnchin kcincn Gcbrauch machen konnen und auch 
zur Sicherheit derart im Fahrzeug untergebracht werden sol- 
len, daB sie von auBen nicht belastigt werden konnen. 

GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Er- 
findung ist vorgesehen, daB beim Oflnen der Tur-Verriege- 
lungsvorrichtung durch die erste Fembedienungseinrich- 



tung die zweite Fernbedienungseinrichtung wieder aktiviert 
wird. Wenn sich an einem abgestellten oder geparkten Fahr- 
zeug niemand zu schafFcn gemacht hat und dcr Fahrer und/ 
oder ein Beifahrer zum Fahrzeug zuriickkommcn, wird also 
5 beim Entriegcln des Fahrzeugcs der im Fahrzeug verblie- 
bene zweite ID-Geber wieder aktiviert, so daB beispiels- 
weise ein Beifahrer das Fahrzeug mit dem zweiten ID-Ge- 
ber spater noch benutzen kann. 

GemaB der Erfindung wird somit in flexibler Weise alien 
denkbaren Fall-Gestaltungen Rechnung getragen, die sich 
dadurch ergeben konnen, daB einerseits auBer dem aus ei- 
nem Fahrzeug entfemten ersten ID-Geber weitere ID-Geber 
im Fahrzeug zuriickgelassen werden und/oder dabei Insas- 
sen unterschiedlicher Qualifikation sich im Fahrzeug befin- 
den konnen. 

Fiir die Erkennung von Insassen im Fahrzeug bieten sich 
verschiedene Moglichkeiten an, es konnen dazu beispiels- 
weise Bewegungsdetektoren, SitzerkennungsmaBnahmen, 
Sitzmatten, Geruchsveranderungen oder andere im Fahr- 
zeug bereits vorhandene Erkennungseinrichtungen genutzt 
werden. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der erfindungsge- 
maBen Anordnung sieht vor, daB die Alarmanlage imxner 
scharfgcschaltct wird, wenn die Tur-Vcrriegclungsvorrich- 
tung geschlossen ist, wobei vorzugsweise die Anordnung 
derart getroffen sein kann, daB die Alarmanlage nur dann 
scharfgeschaltet wird, wenn beim SchlieBen der Tur-Verrie- 
gelungsvorrichtung kein Insasse im Fahrgastraum erkannt 
wird. GemaB dieser Ausgestaltung der Erfindung wird der 
Vorteil erreicht, daB ohne Zutun des Fahrers ein abgestelltes 
Fahrzeug, in welchem sich keine Insassen befinden, durch 
Einschalten einer eventuell vorhandenen Alarmanlage ge- 
gen Eingriffe von auBen gesichert wird. 

Eine weitere Diebstahlssicherung kann gemaB einer alter- 
nativen Ausgestaltung der Erfindung dadurch erreicht wer- 
den, daB durch die logische Schaltung uber die Verriege- 
lungsvorrichtung die Zundanlage des Fahrzeugs blockierbar 
ist, wobei vorzugsweise vorgesehen werden kann, daB die 
Zundanlage stets blockiert wird, wenn die Tur-Verriege- 
lungsvorrichtung geschlossen ist. Dadurch kann mit der er- 
findungsgemaBen Anordnung eine zuverlassige Wegfahr- 
sperre auf relativ einfache Weise realisiert werden. 

SchlieBlich kann gemaB einer weiteren vorteilhaften Wei- 
terbildung dcr Erfindung vorgesehen sein, daB durch die lo- 
gische Schaltung uber die Verriegelungsvorrichtung das 
LenkradschloB des Fahrzeugs verriegelbar ist, wobei vor- 
zugsweise vorgesehen ist, daB das LenkradschloB stets ver- 
riegelt wird, wenn die Tur-Verriegelungsvorrichtung ge- 
schlossen ist. Eine solche MaBnahme bietet sich fur den Fall 
an, daB ein besonders hohes MaB an Sicherheit angestrebt 
wird oder andere MaBnahmen zur Realisierung einer wirk- 
samen Wegfahrsperre nicht ohne weiteres realisiert werden 
konnten. 

Zur weiteren Veranschaulichung der Erfindung soli eine 
technische Konstellation kurz beschrieben werden, die bei 
heutigen Fahrzeugen realistisch ist: Wenn ein Fahrzeug in 
gesichertem Zustand, bei dem die Turen verriegelt sind und 
eine Alarmanlage scharfgeschaltet ist, mittels einer Funk- 
fembedienung entriegelt wird, so wird dann, wenn innerhalb 
von 30 sec keine Tiir oder der Kofferraumdeckel geoffnet 
wird, das System in den Zustand gebracht, der vor dem 
Funkbefehl vorlag. Dies bedeutet, daB die Tiiren verriegelt 
werden und die Alarmanlage scharfgeschaltet wird. Daraus 
kann sich folgende Problem atik ergeben. Wenn ein Fahrer 
aus dem Fahrzeug aussteigt und das Fahrzeug mittels Fern- 
bedienung verriegelt, dann aber feststellt, daB sich noch 
Mitfahrer, beispielsweise Kinder, im Fahrzeug befinden, so 
wird er das Fahrzeug wieder entriegeln. Nach 30 sec oder ei- 
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ner anderen einstellbaren Zeit fuhrt die oben geschilderte 
technische Ausgestaltung dazu, daB die Tur-Verriegelung 
automatisch hcrbcigeftihrt wird und dadurch die Insassen ira 
Fahrzcug eingespent sind. 

Aus dcr oben nicdergclcgtcn Bcschrcibung dcr Erfindung 
ergibl sich ohne weileres, daB geinaB der Erfindung hier Ab- 
hilfe geschaffen ist. Wenn namlich ein eventuell im Fahr- 
zeug verbliebener zweiter ID-Geber ennittelt und auch In- 
sassen iui Fahrzeug erkannt werden, werden erfindungsge- 
maB durch die oben im Detail beschriebenen und erlauterten 
MaBnahmen alle denkbaren Fall-Gestaltungen so gemei- 
stert, daB der im Fahrzeug verbliebene zweite ID-Geber 
nicht unbefugt benutzt und auch Fahrzeuginsassen nicht 
versehentlich eingespent werden kdnnen. Es wird vielmehr 
der im Fahrzeug verbliebene zweite ID-Geber unbrauchbar, 
wenn keine befugte Person im Fahrzeug ist, und er bleibt ak- 
tiv, wenn eine qualifizierte Person sich im Fahrzeug befin- 
det. Weiterhin unterbleibt eine Verriegelung der Fahrzeugtu- 
ren und/oder eine Verriegelung weiterer Fahrzeugaggregate, 
und zwar in Abhangigkeit davon, welche Qualifikation die 
im Fahrzeug verbliebenen Insassen haben. Es wird eine sol- 
che Qualifikation gemaB der Erfindung sogar ermittelt, in- 
dem von den Fahrzeuginsassen die Abgabe eines Quittungs- 
signals vcrlangt wird, so daB von cinem qualifizicrten Bci- 
fahrcr ein solches Quittungssignal sichcrlich ohne weiteres 
abgegeben werden kann, wahrend ein Kind oder ein Hund 
kein Quittungssignal geben wird. Aus dieser Unterschei- 
dung kdnnen gemaB der Erfindung dann die jeweils optima- 
len MaBnahmen im Zusammenhang mil einem ID-Geber 
und/oder einer Verriegelungsvorrichtung ergriffen werden. 

Die Erfindung wird nachfoigend beispielsweise anhand 
der Zeichnung beschrieben; in der Zeichnung zeigt die ein- 
zige Figur ein FluBdiagramm zur Veranschaulichung derje- 
nigen Schritte, die in einem Ausfuhrungsbeispiel des Erfin- 
dungsgegenstandes erfindungsgemaB ablaufen. 

In einem ersten Schritt verlaBt ein erster ID-Geber ein 
Fahrzeug. Im FluBdiagramm ist der ID-Geber aus Platz- 
griinden kurz als "ED" bezeichnet. 

Im nachsten Schritt wird abgefragt, ob sich ein zweiter 
ID-Geber im Fahrzeug befindet Wenn dies nicht der Fall ist, 
wird weiterhin abgefragt, ob sich noch eine Person im Fahr- 
zeug befindet. Wenn dies auch nicht der Fall ist, wenn also 
weder ein zweiter ID-Geber noch ein Insasse im Fahrzeug 
zuruckgebliebcn sind, erfolgt eine Verriegelung. Auch im 
Ausfuhrungsbeispiel ist mit "Verriegelung" allgemein eine 
Verriegelung eines Fahrzeugaggregates angesprochen. Ins- 
besondcre kann naturlich die Verriegelung von Fahrzcugtu- 
ren betrofTen sein. Es kann jedoch, wie oben bereits ausge- 
fuhrt wurde, von der Verriegelungsvorrichtung auch ein an- 
deres Aggregat wie ein LenkradschloB oder eine Ziindan- 
lage betaugt werden. Fiir das hier in Rede stehende Ausfuh- 
rungsbeispiel ist es zweckmaBig, zur Vereinfachung und 
zum leicbteren Verstandnis einer Tur-Verriegelung in Be- 
tracht zu ziehen. 

Wenn bei der Abfrage festgestellt wird, daB sich noch 
eine Person im Fahrzeug befindet, wird im nachsten Schritt 
weiterhin abgefragt, ob innerhalb einer vorgegebenen Zeit 
ein Quittungssignal kommL Ein solches Quittungssignal 
wird als Indiz dafur betrachtet, daB sich im Fahrzeug eine 
qualifizierte Person befindet, Es erubrigt sich dann eine Ver- 
riegelung der Fahrzeugturen. Kommt kein Quittungssignal, 
kann daraus der SchluB gezogen werden, daB entweder 
keine Person im Fahrzeug ist oder sich nur beispielsweise 
ein Kind oder ein Hund im Fahrzeug befindet. Es kann dann 
eine Verriegelung der Fahrzeugturen vorgenommen werden. 

Wenn bei der ersten Abfrage jedoch festgestellt wird, daB 
sich ein zweiter ID-Geber im Fahrzeug befindet, erfolgt eine 
zweite Abfrage, um festzustellen, ob sich noch eine Person 



im Fahrzeug aufhalt. Wenn dies nicht der Fall ist, wird der 
im Fahrzeug ermittelte zweite ID-Geber gesperrt, und es 
werden die Fahrzeugturen vcrricgclt. 

Wird jedoch cine Person oder allgemein ein Insasse im 
5 Fahrzeug erkannt, so wird in einem wcitcrcn Schritt abge- 
fragt, ob innerhalb der vorgegebenen Zeit ein Quittungssi- 
gnal abgegeben wurde. Wenn kein Quittungssignal kommt, 
so ist damn festgestellt, daB sich zwar ein Insasse im Fahr- 
zeug befindet, jedoch keine Person, die dazu in der Lage 

10 ware, ein Quittungssignal abzugeben. Es wird sich dann ver- 
mutlich um ein Kind oder einen Hund oder einen Insassen 
handeln, der jedenf alls nicht qualifiziert ist, das Fahrzeug zu 
fahren oder Verantwortung fur das Geschehen im Fahrzeug 
zu ubemehmen. Es ist dann sinnvoll, den im Fahrzeug ver- 

15 bliebenen ID-Geber zu sperren und die Fahrzeugturen zu 
verriegeln. 

Wenn jedoch ein Quittungssignal ordnungsgemaB ein- 
geht, ist der SchluB gerechtfertigt, daB sich im Fahrzeug eine 
qualifizierte Person aufhalt, welche entweder das Fahrzeug 
20 fahren kann und mochte oder zumindest in der Lage ist, die 
Verantwortung fur das weitere Geschehen im Fahrzeug zu 
iibernehmen. Dann bleibt der im Fahrzeug festgestellte ID- 
Geber aktiv, und es erfolgt keine Verriegelung der Fahrzeug- 
turen. 

25 Es sci darauf hingewiesen, daB die crfindungsgemaBe An- 
ordnung fur ein Kraftfahrzeug besonders gut geeignet ist. Je 
nach technischer Ausgestaltung laBt sich die erfindungsge- 
maBe Anordnung auch bei anderen Fahrzeugen sinnvoll an- 
wenden. Naturlich funktioniert die erfindungsgemaBe An- 

30 ordnung auch dann in der beschriebenen Weise, wenn auBer 
einem zweiten ID-Geber eventuell weitere ID-Geber im 
Fahrzeug festgestellt werden. Es versteht sich, daB dann 
diese weiteren ID-Geber ebenso behandelt werden wie der 
oben naher beschriebene zweite ID-Geber. 

35 Es bedarf sicherlich keiner weiteren Erlauterung dazu, 
daB fur das Aussenden und das Empfangen des oben erlau- 
terten Quittungssignals verschiedenste Moglichkeiten beste- 
hen, die vom Fachmann bei Bedarf ohne weiteres genutzt 
werden kdnnen. 

40 

Patentanspruche 

1. Anordnung zur Steuerung einer Verriegelungsvor- 
richtung eines Fahrzcuges, durch welche Fahrzeugtcile 

45 wie Tiiren, Kofferraumdeckel, Alarmanlage, Ziindan- 
lage, LenkradschloB betatigbar sind, mit mindestens 
zwei tragbaren Fcmbedicnungseinrichtungen, durch 
welche die Verriegelungsvorrichtung steuerbar ist, mit 
einer Erkennungseinrichtung, durch welche ein Insasse 

50 im Fahrgastraum erkennbar ist, mit einer Sensorein- 
richtung, durch welche eine tragbare Fernbedienungs- 
einricbtung im Fahrzeug feststellbar ist, sowie mit ei- 
ner Detektoreinrichtung, durch welche der Betriebszu- 
stand der Fahrzeugteile erfaBbar ist, dadurch gekenn- 

55 zeichnet, daB eine logische Schaltung vorgesehen ist, 
durch welche dann, wenn eine erste tragbare Fembe- 
dienungseinrichtung aus dem Fahrzeug entfernt wurde 
und wenigstens eine zweite tragbare Fernbedienungs- 
einrichtung im Fahrzeug registriert wird, die zweite 

60 tragbare Fernbedienungseinrichtung unter der Bedin- 
gung deaktiviert wird, daB kein Insasse im Fahrgast- 
raum erkannt wird, wahrend bei Anwesenheit eines In- 
sassen im Fahrgastraum die zweite tragbare Fernbedie- 
nungseinrichtung aktiviert bleibt 

65 2. Anordnung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB die logische Schaltung der art ausgclegt ist, daB 
durch die erste tragbare Fernbedienungseinrichtung 
eine Tur- Verriegelungsvorrichtung schlieBbar ist, wenn 
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die erste tragbare Fembedienungseinrichtung aus dem 
Fahrzeug entfernt wurde. 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Tiir- Vcrriegclungsvorrichtung gcschlosscn 
wird, wenn kcin Insassc im Fahrgastraum erkannt wird. 5 

4. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Tiir- Verriegelungsvomchtung geschlossen 
wird, wenn ein Insasse im Fahrgastraum erkannt und 
der logischen Schaltung innerhalb einer vorgebbaren 
Zeit von dem Insassen kein Quittungssignal zugefuhrt 10 
wird. 

5. Anordnung nach einem der Anspriiche 3 oder4, da- 
durch gekennzeichnet, daB beim Offnen der Tiir- Ver- 
riegelungsvomchtung durch die erste Fembedienungs- 
einrichtung die zweite Fembedienungseinrichtung wie- 15 
der aktiviert wird. 

6. Anordnung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB durch die logi- 
sche Schaltung uber die Verriegelungsvomchtung eine 
Alarmanlage scharfzuschalten ist, durch die bei einer 20 
vorgebbaren Einwirkung auf das Fahrzeug von auBen 
Alarm ausgelost wird. 

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Alarmanlage immer scharfgeschaltct wird, 
wenn die Tiir- Verriegelungsvomchtung geschlossen 25 
ist. 

8. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Alarmanlage nur damn scharfgeschaltet 
wird, wenn beim SchlieBen der Tur-Verriegelungsvor- 
richtung kein Insasse im Fahrgastraum erkannt wird. 30 

9. Anordnung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB durch die logi- 
sche Schaltung uber die Verriegelungsvomchtung die 
Ziindanlage des Fahrzeugs blockierbar ist. 

10. Anordnung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB die Ziindanlage stets blockiert wird, 
wenn die Tiir- Verriegelungsvomchtung geschlossen 
ist. 

11. Anordnung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB durch die logi- 40 
sche Schaltung uber die Verriegelungsvomchtung das 
LenkradschloB des Fahrzeugs verriegelbar ist. 

12. Anordnung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das LenkradschloB stets verricgelt wird, 
wenn die Tiir- Verriegelungsvomchtung geschlossen 45 
ist. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



55 



60 



65 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 199 39 550 A 1 
B60R 25/00 

8. Marz 2001 



nein 



Verriegelung 



nein 



( start ) 







1. ID 
verlaGt 
Fahrzeug 







nein 







Verriegelung 






ja 



ja 



keine 
Verriegelung 



ID bleibt aktiv 

keine 
Verriegelung 



nein 



1 



ID-Sperrung 
Verriegelung 



nein 









ID-Sperrung 
Verriegelung 



002 070/308 



